
 

 

 

 

 

 

• Infraestructuras necesarias 

 

Propuesta red ferroviaria de proximidad Zaragoza - Huesca 

Por qué un servicio ferroviario de proximidad Tres propuestas consecuƟvas 

Inmediata

Aumento de frecuencias con TRD
Ancho ibérico - vel. max. 160 km/h
→ 4 frecuencias adicionales de I/V, y ajuste horarios
→ Mayor facilidad de consecución de material rodante

Corto plazo

Trenes Bitensión y/o ancho variable (sustitución 
TRD)

Ancho ibérico - vel. max. 160 km/h. Ancho estándar - 200 km/ h 
→  Modelo: CAF Civity Bitensión circulando por ancho 
ibérico (en fabricación y entregas 2026). 

→ Modelo: S-121 (bitensión y ancho variable). Necesidad 
de instalar cambiador de anchos. Mejora de tiempos.

Medio plazo

Trenes de proximidad - ancho estándar
→ Solo parada urbana en Goya y obra previa necesaria
→ Modelos: CAF Civity / S-121 / Otros modelos MD
→ Más capacidad de frecuencias al ser ancho estándar
→ Mejora de tiempos: 200 km / h según modelos
Tren de hidrógeno para ancho ibérico ó estándar / vel. 

max. trenes de hidrógeno en la actualidad: 160 km/h.
→ Necesaria revisión de sistemas de seguridad en túneles
→ Proyectos pilotos: Talgo Vital One, CAF - FCH2Rail, Siemens,...

• Estudio previo y encuesta de necesidades a 
usuarios en el corredor Huesca - Zaragoza 

• Necesidad de promoción y comunicación antes de 
las puesta en marcha de nuevos servicios-horarios 

• Valoración si la conexión Huesca - Zaragoza se 
integra con malla de la C1 (cercanías Zaragoza) con 
trenes bitensión o servicios independientes 

• Apartadero en Vicién (vía única Huesca-Tardienta) para cruces 
• Valoración de nuevas paradas : PLHUS, Univ. S. Jorge , … 
• Doble vía Huesca-Tardienta 
• Ampliación estación de Huesca  
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Propuesta realizada por Cámara Huesca en base a estudios propios anteriores y al Estudio de 
Eduardo Palacín Biarge en el marco del Máster en Ingeniería y GesƟón del Transporte Terrestre  


